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요 약

본 논문에서는 mobile ISAC (integrated sensing and communication) 시스템에서 클러터를 억제하고 이동체의 각도, radial velocity 및 range를 추정하는

알고리즘을 제안한다. Mobile ISAC 시스템에서 클러터는 이동체 센싱 성능을 저하시키므로 센싱 성능을 향상하기 위해서는 이동체 신호 억제가 필수적이다.

제안하는 알고리즘은 orthogonal frequency division multiplexing 기반 echo 신호를 radar-like data cube로 변환하고 space-time adaptive processing을 적용하여

클러터 신호를 억제하여 이동체의 각도, radial velocity 및 range를 추정한다. MATLAB 시뮬레이션을 통하여 제안 알고리즘의 각도-velocity 파워 스펙트럼을

출력하고 range 추정 결과를 확인하였으며 제안 알고리즘을 통하여 이동체 센싱 정확도가 향상함을 보인다.

Ⅰ. 서론

ISAC (integrated sensing and communication) 시스템은고정밀센싱

기능 및 고품질 무선 연결을 지원하여 B5G/6G를 위한 핵심 연구 주제로

각광받고 있다 [1]. ISAC 시스템에서 고정 물체에 반사된 신호인

클러터를 고{한 이동체 센싱 연구가 진}되고 있다 [2-3]. 하지�, zero

Doppler shift의 클러터를 가정하고 주파수 필터�을 통하여 클러터를

억제하므로 mobile ISAC 시스템에서는 클러터 억제 성능이 저하된다.

따라서, mobile ISAC 시스템에서는 non-zero Doppler shift의 클러터

억제가 필수적이다. 본 논문에서는 mobile ISAC 시스템에서 STAP

(space-time adaptive processing) 알고리즘을 적용하여 클러터를

억제하고 이동체의 각도, radial velocity 및 range를 추정한다.

Ⅱ. OFDM 기반 ISAC 신호 모델

본 논문은 반파� ��으로 구성된 안�나 원�


개의 ULA

(uniform linear antenna)를 가지는 BS가그림 1과 같이


개의이동체와


개의 클러터를 센싱하는 시나리오를 고{한다. 센싱 ��에서 BS는


개의 time slot에 대하여 신호를 송수신하며 time slot duration은


이다. � time slot�다 BS는


개의 codebook beam을 송수신하고 각

빔은 OFDM (orthogonal frequency division multiplexing) 신호로

변조되었으며


-th OFDM subcarrier는

  ⋯
에 대하여

   ∆의 주파수를 가진다. 여기서 와 ∆
는 각각 carrier

frequency, subcarrier spacing이다.


-th time slot,


-th beam,


-th

subcarrier 송신 신호

xx은 식 (1)과 같다.

xx ww aa  (1)

여기서

ww는센싱스��각도 에대한빔�� 벡터, 은 OFDM

data symbol이고 는 BS의 송신 전력이다. aa는 각도 
에 대한

조향벡터이며 다음과 같이 표현된다.

aa   sin⋯ sin T∈× (2)

송신 신호

xx는 이동체와 클러터에 반사되¡ 그림 1과 같이 송신

빔과 동¢한 빔으로 수신되며, 이에 대한 echo 신호는 다음과 같다.

 ww
HHHxx  (3)

여기서 은 additive whtie Gaussian noise이고 HH은 round-trip

채널이며, 다음과 같이 표현된다.

HH 




HH 




HH ′ (¥)

여기서 이동체 round-trip 채널

HH 및 클러터 round-trip 채널

HH ′은 각각 다음과 같이 표현된다.

HH  
   

 aaaa
H (5)

HH  
   

 aaaa
H (6)

여기서

는 -th 이동체 위치이며

′′은 -th 클러터

위치이다. 와 는각각이동체와클러터의 channel fading factor이고

와 는 relative Doppler shift이며 다음과 같이 표현된다.

  〈vv vv 〉
  〈vv〉 (7)

여기서 의 radial velocity로 이동하는 
는 빛의 §도이다. ¨©적으로

echo 신호 을 -th 원�로 하는 echo tensor

YYcube   ∈××
을 저�한다.

Ⅲ. STAP 기반 클러터 억제 및 이동체 센싱 알고리즘

제안알고리즘은 OFDM 기반 echo tensor로부터각도, radial velocity,

range 정보를 추출하기 위하여 전«리 과정을 ¬­다. Echo tensor

YYcube에대하여 2D-DFT를 수}하여 time slot domain은 radial velocity

domain으로, OFDM subcarrier domain은 range domain으로 변환한다.

Echo tensor로부터 변환된 radar-like data cube는 다음과 같다.

그림 1 Mobile ISAC 시스템에서 고정 클러터 및 이동체 센싱 시나리오
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YYcube  ss
T YYcubess (8)

여기서

ss∈×
는 virtual antenna element에 대한 DFT vector이고

ss∈×
는 range에 대한 DFT vector이며, 각각 다음과 같다.

ss  
sin⋯

sin T (9)

ss  
∆

⋯
∆

T (10)

여기서

는   ⋯에 대한 radial velocity bin이고

는

  ⋯에대한 range bin이다. 과 은각각 virtual antenna

element 수 및 range bin 수이다.

번째 range에서 이동체 탐지를 위한 scalar output은 다음과 같다.

  ww
Hyy (11)

여기서

yy  vecYYcube∈
 ×

은 space-time snapshot이고

ww는 
번째 range에서의 weight vector이며, 다음과 같이 표현된다.

ww RR
vv 

(12)

여기서

RR는 클러터 공분² 행³이고

vv 
는 space-time �향

벡터이며, 다음과 같이 표현된다.

vv   aa⊗bb (13)

여기서

aa는 temporal steering vector이고 bb 는 spatial steering

vector이며, 각각 다음과 같이 표현된다.

aa  ⋯ ∈× (14)

bb   sin⋯
 sin ∈

 ×
 (1ð)

최종적으로 클러터를 억제한 후, 스펙트럼의 피크값 탐색을 통하여

이동체의 각도 및 radial velocity를 추정한다.

Ⅳ. 시뮬레이션 시나리오 및 결과

제안 알고리즘 성능 분석을 위하여 표 1과 같이 시뮬레이션 환경을

설정하였다. 2개의 이동체를 설정하였으며, 이동체 1은 (116 m, 44°)에

위치하고    m/s의 radial velocity를 가지며, 이동체 2는 (119

m, 2°)에 위치하고    m/s의 radial velocity를 가|다. ¼한,

200개의 클러터를 무작위 위치로 설정하였다.

그림 2는 이동체 1의 range에서의 파워 스펙트럼 결과이다. 그림

2(a)는 원시 echo 신호에 대하여 2D-DFT를 수행한 radar-like data

cube의 파워 스펙트럼이며클러터와이동체가공존하므로이동체탐지가

어렵다. 이때, ISAC 송수신기 이동성에 의하여 클러터는 0이 아닌

Doppler shift를 가지므로기존주파수필터링기반클러터억제알고리즘

성능이 저하된다. 그림 2(b)는 제안하는 STAP 기반 클러터 억제

알고리즘을 적용한 파워 스펙트럼이다. 제안 알고리즘 적용 후에는

클러터가 억제되어이동체탐지가가능한것을 확인할 수있다. 그림 3은

클러터 억제 Ý radar-like data cube의 스펙트럼 파워와 클러터 억제 후

스펙트럼 파워를 range에 대하여 비교한 결과이다. 제안 알고리즘 적용

후, 클러터가 성공적으로 억제되어 2 개의 이동체 range에서 피크값이

나타나 range 추정 정확도가 향상됨을 확인하였다.

Ⅴ. 결론

본 논문에서는 mobile ISAC 시스템을 위하여 클러터를 억제하고

이동체터의 각도, radial velocity 및 range를 추정하는 알고리즘을

제안하고 클러터 센싱 성능 분석을 |행하였다. 제안 알고리즘은 echo

신호에 대해 2D-DFT를 수행하여 OFDM 기반 echo tensor를 radar-like

data cube로 변환하고 STAP 알고리즘을적용하여클러터를억제하였다.

시뮬레이션 결과, radar-like data cube의 파워 스펙트럼은 이동체와

클러터가 공존하여 이동체의 매개변수 추정이 어렵지� 제안 알고리즘

적용 후에는 클러터를 억제하여 이동체의 각도, radial velocity 및 range

추정 정확도가 향상됨을 확인하였다.
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매개변수 값

Carrier frequency  24 [GHz]

안테나 원소 수

 64

Time slot 수

 64

Beam 수

 121

OFDM subcarrier 수

 128

Subcarrier spacing

∆ 720 [kHz]

센싱 스캐닝 각도 (-60, 60)°

센싱 스캐닝 각도 �� 1°

Radial velocity bin 수  101

표 1. 시뮬레이션 매개변수

Range bin 수  128

SNR (signal-to-noise ratio) 0 dB

(a)

(�)

그림 2 이동체 1 range에서의파워 스펙트럼비교 (a) Radar-like data cube (b) 제안

알고리즘 적용

그림 3 스펙트럼 파워 측정을 통한 range 추정 결과
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