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요 약

본논문은 Lv. 4 이상의자율주행자동차가혼재된도로에서돌발상황발생시자율주행자동차가대응할수있는전략과시나리오를
제안하고자 한다. 자동차·도로교통분야 ITS 성능평가기준 기반 자율주행자동차가 혼재된 상황을 고려한 돌발유형을 추가하고,
정의된 각돌발유형별시나리오를 설계한다. 또한 시나리오에따른인프라및 자율주행자동차대응전략등을통해 도로 지·정체를
감소시키고, 자율주행자동차로 인한 2차 사고를 예방하고자 한다.

Ⅰ. 서 론

자율주행자동차기술이고도화됨에 따라 정부가 2022년에 발표한「모빌

리티 혁신 로드맵」에서는 2024년까지 주요 고속도로, 2027년까지 도심

및 전국 주요 도로, 2030년에는 전국 도로에 C-ITS 통신 인프라 구축을

한다는 계획을 발표했다[1].

국토교통부가 발표한 지능형 교통체계(ITS) 기본계획 2030에서는 2027

년 완전자율주행(Lv.4) 상용화에대비하여 전국주요도로에 C-ITS 통신

인프라를 구축하고, V2X 보안인증체계를 구축하여 자율주행차의 원활한

운행을 지원하겠다고 발표했다.

이러한 정책에 따라 자율주행자동차 관련 요소 기술 고도화뿐만 아니라

자율주행자동차가 도로 위에서 안전하게 운행될 수 있는 인프라 구축 및

운영이 필수이다. 유럽에서는 자율협력주행을 위한 CoExist, MAVEN,

TransAID 등 인프라관련프로젝트를진행하고있으며, 해당 프로젝트에

서는 인프라 개발 가이드라인을 제시한다[2-4]. 현재 구축되어 있는 인프

라는 돌발상황 검지에 한계가 있으며, 자율주행자동차가 고려된돌발상황

발생 대응 전략이 부족한 실정이다. 이에 따라 자율주행자동차로 인해 사

고 규모가 커질 수 있으며, 오히려 교통정체를 유발할 수 있다.

본 연구는자율주행자동차가 혼재된 도로에서돌발상황발생시이에대

응하기 위한 전략을 제시하고 있으며, 돌발상황 시나리오를 설계하여 다

양한 돌발상황 유형에 대응하고자 한다.

Ⅱ. 본론

자율주행자동차가 혼재된 도로의 돌발검지 유형 및 돌발 유형은 표 1과

같다. 정지차량, 역주행 차량, 낙하물, 보행자, 이동물체는 자동차·도로교

통분야 ITS 성능평가기준이며, 불법주정차, 긴급차량, 고장차량, 교통사고

유형은 자율주행자동차가 혼재된 상황을 고려하여 새롭게 제시하는 돌발

유형이다.

종류 내용 비고
정지 
차량

•5km/h 이하 서행 혹은 정지 차량
자동차·도로교통분야 
ITS 성능평가기준

역주행
차량

•역방향으로 주행하는 차량

 (30~40km/h)

자동차·도로교통분야 
ITS 성능평가기준

낙하물 •크기, 색상, 재질 등 협의하여 수행
자동차·도로교통분야 
ITS 성능평가기준

보행자

•성인 50kg / 160cm 이상인 자로 

도로상에서 무작위로 보행(2~6km/h) 
하는 자

자동차·도로교통분야 
ITS 성능평가기준

이동 
물체

•크기, 색상, 재질 등 협의하여 수행
자동차·도로교통분야 
ITS 성능평가기준

불법
주정차

•검지 영역 기준 불법주정차 구역 

내 정지 차량
돌발유형 추가

긴급
차량

•경찰차, 소방차, 구급차 검지 돌발유형 추가

고장 
차량

•자율주행차량이 전송한 고장 

메시지를 바탕으로 고장을 검지
돌발유형 추가

교통
사고

•두 개 이상의 객체가 기준거리 

(threshold) 이하인 정지차량
돌발유형 추가

표 1. 돌발유형 분류

PEGASUS 프로젝트 6-Layer Model을 기반으로돌발유형별 시나리오를

그림 1과 같이 설계하였으며, 차량 주행 조건 및 시나리오와 관련된 사고

사례와 법규를 추가하였다. 그림 2는 일반운전자와 비교하여 돌발상황에

따른 자율주행자동차 대응 전략을 나타낸다.



그림 1. 돌발유형별 시나리오 예시

그림 2. 자율주행자동차 대응 예시

Ⅲ. 결론

본논문에서는 돌발유형에 따른시나리오설계및돌발유형별자율주행

자동차대응전략을제시하였다. 이를 통해자율주행자동차가혼재된도로

에서 자율주행자동차가 돌발상황에 대응하여 2차 사고를 예방할 것으로

기대된다.

향후에는 설계된 시나리오 및 대응전략을 기반으로 주행시험장 내에서

시연 및 검증을 진행하고자 한다.
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